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Abbildung 1: Projektperimeter

24,0327_hettlingen-schaffhauserstrasse

Situation

Das Projekt «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse» wird gemass § 16

o
Y g
S ‘1 i3

Nach Umweltschutzrecht miissen in einem Akustischen Projekt (AkP)
die larmrechtlichen und -technischen Belange abgedeckt werden.

Larmrechtliche Beurteilung

Das vorliegende AKP richtet sich nach den Bestimmungen des Um-
weltschutzgesetzes (USG) und der Larmschutz-Verordnung (LSV).

2.1 Umweltschutzgesetz (USG)

Das USG soll Menschen und Umwelt vor schadlichen oder lastigen Ein-
wirkungen schiitzen. Es gelten dabei das Vorsorgeprinzip (schéddliche
oder lastige Einwirkungen sind friihzeitig so weit zu begrenzen, als
dies technisch und betrieblich moglich und wirtschaftlich tragbar ist
(Art. 1 Abs. 2 USG und Art. 11 Abs. 2 USG)) und das Verursacherprinzip
(wer Massnahmen verursacht, trégt die Kosten dafiir (Art. 2 USG)).

Nach Art. 16 Abs. 1 USG miissen Anlagen, die den geltenden Umwelt-
schutzvorschriften nicht geniigen, saniert werden. Dabei sind Mass-
nahmen gegen die Larmentstehung und gegen die Larmausbreitung
zu treffen, sofern diese technisch und betrieblich moéglich und wirt-
schaftlich tragbar sind. Ist dies nicht der Fall oder geniigen diese
nicht, um die massgebenden Grenzwerte einzuhalten, miissen Er-
leichterungen beantragt werden. Mit diesen Ausnahmebewilligungen
diirfen die Grenzwerte auf einem bestimmten Strassenabschnitt in
einem festgelegten Umfang iliberschritten werden. Als Ersatzmassnah-
me sind die betroffenen Gebdude — unter gewissen Voraussetzungen
— mit Schallschutzfenstern (SSF) auszuriisten.
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2.2 Larmschutz-Verordnung (LSV)

2.2.1 Grundlagen

In der LSV sind die Bestimmungen aus dem USG im Bereich Larm
konkretisiert.

Liirm— - T Die Belastungs-Grenzwerte werden mit steigender Larm-

Empfindlich- empfindlichkeit der zu schiitzenden Gebiete restriktiver

(ST SRS A (<. Tabelle 1). Dabei gelten die Immissionsgrenzwerte

| 55 45 65 60 (IGW) als Schwelle zur Sanierungspflicht und die Alarm-

p " o - e werte (AW) als Massgabe fiir die Dringlichkeit der Sanie-

" o o . o rung. Die Zuordnung der La‘rm—Empfmdhchkeltsstufen
(ES) erfolgt parzellenscharf in der Bau- und Zonenord-

v " 60 " | nung der jeweiligen Gemeinde.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte (Tag 6-22 Uhr,

Nacht 22-6 Uhr)

24,0327_hettlingen-schaffhauserstrasse

Larmempfindliche Rdume sind gemdss Art. 2 Abs. 6 LSV
Rdume in Wohnungen (ausgenommen Kiichen ohne
Wohnanteil, Sanitdr- und Abstellrdaume) sowie Rdume in Betrieben,
in denen sich Personen regelmdssig wdahrend langerer Zeit aufhalten
(ausgenommen Rdume fiir die Nutztierhaltung und Rdume mit erheb-
lichem Betriebslarm).

Bei larmempfindlichen Betriebsraumen in Gebieten der ES I, 1l oder Il
gelten gemadss Art. 42 LSV um 5 dB(A) hohere IGW. Die erhéhten Grenz-
werte gelten nicht fiir Schulen, Anstalten und Heime, sowie fiir Rdume
in Gasthdusern, die bei geschlossenen Fenstern nicht ausreichend
beliiftet werden konnen. Fiir Objekte, in denen sich Personen in der
Regel nur am Tag aufhalten (zum Beispiel Biiros oder Schulen), gelten
keine Nacht-Belastungsgrenzwerte (Art. 41 Abs. 3 LSV). Wird auch

in der Nacht gearbeitet, so gelten fiir die Betriebsraume dieselben
Grenzwerte wie am Tag.

Die Grenzwerte gelten als liberschritten, wenn der auf eine Stelle
nach dem Komma gerundete Beurteilungspegel grosser ist als der
Grenzwert.

2.2.2 Die verschiedenen Arten von ortsfesten Anlagen

Eine Strasse ist eine ortsfeste Anlage. Dabei wird nach Art. 2
Abs. 1 LSV zwischen neuen, gednderten und bestehenden Anlagen
unterschieden:

— Fiir neue ortsfeste Anlagen gilt die Bestimmung von Art. 7 LSV.

— Fiir gednderte ortsfeste Anlagen gelten die Bestimmungen von
Art. 8 ff. LSV. Von einer wesentlichen Anderung spricht man dann,
wenn das Projekt zu wahrnehmbar starkeren Larmimmissionen
(> 1 dB) fiihrt, wenn es hohe Kosten auslGst oder die Bausubstanz
tiefgreifend erneuert wird. Ist dies nicht der Fall, handelt es sich
um eine unwesentliche Anderung.
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— Fiir bestehende ortsfeste Anlagen gelten die Bestimmungen von

Art. 13 ff. LSV.

Die Eigenschaften der verschiedenen Anlagen sind in der Tabelle 2

beschrieben.

Es ist ersichtlich,

Anlageart Ma§sgeb.
Emissionen
Neu
Planungs-
Unwe- horizont
Geiin- | sentlich
dert Wesent-
lich
Bestehend Sanierungs-
horizont

Emissions-

begrenzung Grenzwert

so weit
tech-

nisch und
betrieblich
maglich
sowie wirt-
schaftlich
tragbar

Cromoenyy  Erleichterungen mahmon ey Termine dass immer eine
wenn Einhaltung meung der Emis-
pw (nur | T9ssgebender ‘ sionsbegrenzungen
Anlage) | Grenzwerte 16w keine stattfinden muss
unverhdiltnis- Frist; )
mdssig laufend .
bei jeder Upterschlgde
- Keine - Ande- gibt es bei den
Cnhalt fung massgebenden
e apender | 16W Grenzwerten, die
aw massgebender '
(Gesamt- | Grenzwerte - zur Beurteilung
ldrm) unverhdltnis- AW Frist: d . .
mdssig 31.3.2018 er Immisionen

Tabelle 2: Neue, gednderte und bestehende Anlagen im Uberblick

Ersatzmassnahmen bestimmt werden.

beigezogen werden
und anhand derer

2.2.3 Massnahmenkonzept

Grundsatzlich sind Massnahmen, welche die Larmentstehung verhin-
dern oder verringern gegeniiber Massnahmen, die lediglich die
Larmgausbreitung verhindern oder verringern, vorzuziehen.

Abbildung 2: Dreistufiges Massnahmenkonzept
1 Massnahmen an der Quelle
2 Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg
3 Ersatzmassnahmen beim Empfiinger

In erster Prioritdt werden demzufolge larmredu-
zierende Massnahmen an der Quelle (verkehrs-
lenkende und/oder -beschrdankende Massnah-
men, Einbau von larmtechnisch vorteilhaften
Strassenbeldgen) gepriift, in zweiter Prioritdt
Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg (Larm-
schutzwdnde (LSW) oder andere bauliche Ldrm-
schutzmassnahmen). Falls diese Massnahmen
unverhdltnismdssige Betriebseinschrankungen
respektive Kosten verursachen oder falls ihnen
liberwiegende Interessen des Ortsbild-, Natur-
und Landschaftsschutzes beziehungsweise der
Verkehrs- und Betriebssicherheit entgegenstehen,
missen sie nicht getroffen werden. Bei neuen
und bestehenden Anlagen werden dann Erleich-
terungen gewadhrt.

In dritter Prioritat konnen Schallschutzmassnahmen beim Empfén-
ger, zum Beispiel SSF oder dahnlich wirksame bauliche Massnahmen

realisiert werden.

Anspriiche auf Massnahmen beim Empfanger entfallen, wenn es sich
bei den entsprechenden Objekten um nach dem 1.1.1985 (Inkrafttreten
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USG) bewilligte Neu- und/oder Umbauten handelt und diese bereits
zum Zeitpunkt der Baubewilligung IGW-Uberschreitungen aufgewie-
sen haben.

2.3 Situation Schaffhauserstrasse

2.3.1 Beurteilung

Zur Beurteilung, ob es sich bei Strassenbauprojekten um eine wesent-
liche Anderung einer ortsfesten Anlage handelt, werden verschiedene
Kriterien in Betracht gezogen. Gemadss bundesgerichtlicher Recht-
sprechung ist eine Erhohung der Larmimmissionen keine zwingende
Voraussetzung fiir eine wesentliche Anderung. Es muss aufgrund einer
gesamthaften Betrachtung entschieden werden, ob eine Anderung
gewichtig genug sei, um als «wesentlich» qualifiziert zu werden

(BGE 141 Il 483). So kdnnen sowohl die Larmrelevanz, der Umfang der
Massnahmen und die Kosten eines Strassenprojektes — fiir sich allein
- eine Einstufung als wesentliche Anderung nach Art. 8 Abs. 2 LSV
bewirken.

Der Gemeinderat Hettlingen hat im Juni 2021 die Machbarkeitsstudie
«Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse» der Offentlichkeit zur Ver-
nehmlassung unterbreitet und im Oktober 2022 erneut vorgestellt.
Fiir das geplante, ausgebaute Teilstlick zwischen der Seuzacher- und
Oberwilerstrasse ist vorgesehen, die gesetzlichen Anforderungen in
den Bereichen Barrierefreiheit, Verkehrs- und Schulwegsicherheit
sowie Larmschutz vollumfanglich zu erfiillen

Das Strassenbauprojekt fiihrt zu keiner Verdnderung der Verkehrsbe-
lastung und auch nicht zu wahrnehmbar starkeren Larmimmissionen.

Beim «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse» handelt es sich nach LSV
um die Anderung einer ortsfesten Anlage.

Gesamthaft gesehen hat die Eingriffstiefe des Projekts den Umfang
einer wesentlichen Anderung der Strassenanlage gemass Art. 8 Abs. 2
und 3 LSV. Es gelten die folgenden Bestimmungen der LSV:

Art. 8 Abs. 1:  Wird eine bestehende ortsfeste Anlage gedndert, so
miissen die Larmemissionen der neuen oder gedander-
ten Anlageteile nach den Anordnungen der Vollzugsbe-
horde so weit begrenzt werden, als dies technisch und
betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist.

Art. 8 Abs. 2: Wird die Anlage wesentlich gedndert, so miissen die
Larmemissionen der gesamten Anlage mindestens so
weit begrenzt werden, dass die IGW nicht liberschritten
werden.

Art. 10 Abs. 1: Kdnnen bei wesentlich gednderten ortsfesten Anlagen
die Anforderungen nach Art. 8 Abs. 2 nicht eingehal-
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ten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehdrde die
Eigentiimer der ldarmbelasteten bestehenden Gebdude,
die Fenster larmempfindlicher Rdume gegen Schall zu
dammen.

Art. 11 Abs. 1: Der Inhaber der wesentlich gednderten Anlage tragt die
Kosten fiir die Begrenzung der Emissionen, die seine
Anlage verursacht.

2.3.2 Stand der Ldrmsanierung

Nach LSV musste jede bestehende Anlage, die zu IGW-Uberschreitun-
gen flihrt, bis am 31. Mdrz 2018 einmal saniert werden. Die Schaffhau-
serstrasse war bisher nicht Bestandteil eines Larmsanierungsprojektes.

Nach Art. 18 USG darf eine sanierungsbediirftige Anlage nur dann ge-
dndert werden, wenn sie gleichzeitig saniert wird.

Beim vorliegenden Projekt handelt es sich also um die wesentliche
Anderung einer bisher nicht sanierten Anlage.

Grundlagen

3.1 Projekt
— Situationsplan1: 500

— Verkehrsgutachten Rutschwiler-/Schaffhauserstrasse vom 27. Mdrz
2024 (Gemeinde Hettlingen / Suter - von Kanel - Wild Planer und
Architekten AG)

— Vorstudie Fussgangersicherheit Zentrum und Schulwege vom 8. Juli
2013 (Suter - von Kénel - Wild Planer und Architekten AG)

- Leitbild Weiterentwicklung Dorfkern vom 21. Oktober 2019 (Gemein-
de Hettlingen)

3.2 Zone, Empfindlichkeitsstufen und Grenzwerte

Der Projektperimeter und die betroffenen Parzellen befinden sich
gemadss aktueller Nutzungsplanung der Gemeinde Hettlingen in der
Kernzone K (braun), in der Wohnzone W2/35 (orange) und der Gewer-
bezone G1 (hellblau).

S
= g

\
Abbildung 3: Zonenplan (Quelle: maps.zh.ch)
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Der W2/35 ist die Larm-Empfindlichkeitsstufe Il (ES Il, gelb) zugeord-
net, den anderen Zonen die ES Ill (orange).

3.3 Emissionen

Larmschutzmassnahmen sollen langfris-
tig wirksam sein und auch eine zukiinf-
tige Entwicklung der Larmemissionen
beriicksichtigen. Deshalb sind fiir Sanie-
rungsprojekte immer die Emissionen im
Planungshorizont zu beriicksichtigen.

Im Strassenlarmkataster des Kantons
Ziirich (Abbildung 5) sind nur die Staats-
strassen enthalten.

Fiir die Kommunalstrassen wurden im
Rahmen des Verkehrsgutachtens im Jahr

maps.zh.ch) 2020 Verkehrserhebungen durchgefiihrt.
Die erfassten DTV-Werte von 5336 (siid-
lich der Einmiindung Stationsstrasse) respektive 4317 (ndrdlich der
Einmiindung Stationsstrasse) wurden auf den Planungshorizont hoch-
gerechnet. Die Verkehrsdaten der Stationsstrasse wurden abgeschadtzt.

Die massgebenden Verkehrsdaten betragen im Planungshorizont
(Referenzjahr 2043) OHNE Massnahmen:

Strasse / Nr Typ DTV Nt Nn Nt2 Nn2 i vt vn Bel Lw't Lw'n
K-001/7809 VS_50_60 90.9 12.4 2.0 2.6 0.0 30 30 KB50_0 66.4 53.2
Schaffhauserstrasse / 2533 Vs_80 363.5 | 49.8 2.0 2.6 0.3 80 80 KB80_0 80.6 69.0
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 6511 1.7 50 50 KB50_0 78.1 66.3
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 5268 1.0 50 50 KB50_0 77.2 64.5
Rutschwilerstrasse VS_50_60 | 5268 4.7 50 50 KB50_0 7.4 64.7
Stationsstrasse VS_50_60 | 2500 -2.4 30 30 KB50_0 69.8 55.8

Nr Abschnittsnummer gemdiss Strassenldrm-Emissionskataster

Typ Strassentyp nach sonROAD18

DTV Durchschnittlicher téglicher Verkehr

Nt/Nn Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) und in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde
Nt2/Nn2  Anteil Lastwagen und Motorrdder am Tag und in der Nacht in Prozent

i Strassensteigung in Prozent

vt/vn Fiir Berechnung verwendete Geschwindigkeit am Tag bzw. in der Nacht in km/h

Bel KB-Belagskorrekturwert als Label fiir Schallleistungsspektrum

Lw't/lw'n Schallleistungspegel Tag bzw. Nacht in dB(A)

Tabelle 3: Massgebende Verkehrsdaten OHNE Massnahmen

3.4 Pegelkorrektur K1

Gemadss Anhang 3 LSV wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels
Lr' basierend auf den durchschnittlichen, stiindlichen Verkehrszahlen
eine Pegelkorrektur K1 beriicksichtigt, mit welcher die Storwirkung
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angemessen bewertet werden soll. Die Emissionen von Strassen mit
weniger als 100 Fahrzeugen pro Stunde werden damit nach unten
korrigiert.

3.5 Berechnungsmodell

Die Berechnungen wurden mit CadnaA (Computer Aided Noise Abate-
ment; Software zur Berechnung, Darstellung, Beurteilung und Pro-
gnose von Umgebungslarm; Version 2023 MR 2) mit den folgenden
Berechnungsmodellen durchgefiihrt:

Strassenverkehr: Emissionen: sonROAD18
Ausbreitungsmodell: ISO 9613-2

Sowohl die Emissions- als auch die Immissionsberechnungen wurden
gemass den Vorgaben der «Anwendungsrichtlinie sonROAD18 im Kan-
ton Ziirich» inkl. aller mitgeltenden Dokumente vorgenommen.

Die fiir die Berechnung massgebenden Elemente (Digitales Terrainmo-
dell, bestehende Bebauung, Emissionsachsen, Bodenabsorptionen,
Vorprojekt) wurden direkt ins Berechnungsmodell importiert.

Larmbelastung OHNE Massnahmen

4.1 Definition Perimeter

Der Projekt-Perimeter wird grundsatzlich durch das Projekt «Ver-
kehrskonzept Schaffhauserstrasse» bestimmt. Larmrechtlich sind in
die Beurteilung mindestens diejenigen Objekte miteinzubeziehen, die
eine larmempfindliche Wohn- oder Betriebsnutzung aufweisen, bei
denen der IGW iiberschritten ist und bei denen die Hauptlarmbelas-
tung vom Projektperimeter kommt.
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4.2 Berechnung OHNE Massnahmen

Die Abbildung 6 zeigt den Projektperimeter. Die
Hintergrundfarben geben die massgebenden ES
an (ES Il = gelb / ES Ill = orange).

Rot dargestellte Gebdude weisen eine IGW-Uber-
schreitung auf.

Orange dargestellte Gebdude weisen ebenfalls
eine IGW-Uberschreitung auf, aber strassen-
seitig keine larmempfindlichen Wohnrdaume
(Schaffhauserstrasse 2/1).

@rlin dargestellte Gebdude weisen entweder kei-
ne larmempfindliche Nutzung oder keine IGW-
Uberschreitung auf.

' Wefss dargestellte Gebdude wurden nicht be-
rechnet, da sich hier keine IGW-Uberschreitun-
gen ergeben kdnnen.

Die Tabelle 4 gibt fiir die 44 Gebaude im Projekt-
perimeter die Belastungen OHNE Massnahmen an
(alle Werte in [dB(A)]).

In den hintersten Spalte ist zudem die Anzahl
Personen in den Objekten mit IGW-Uberschrei-
tungen angegeben.

2 Objekte weisen einen iiberschrittenen IGW auf.
Gesamthaft sind 7 Wohnungen (Daten aus eidg.
Gebdude- und Wohnungsregister GWR (Bundes-
amt fiir Statistik)) oder 21 Personen (Annahme:

3 Pesonen pro Wohnung) von iiber dem IGW
liegenden Larmbelastungen betroffen.

Abbildung 6: Projektperimeter OHNE Massnahmen
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Pegel OHNE Mass-
nahmen

Krit. oW

EGID Adresse Kﬁrt' Nut- ljgz; ES o E
zung 2 S

=

210173170 | Alte Rutschwilerstrasse 11 2568 w 2008 | Il | 60 | 50
201026859 | Alte Rutschwilerstrasse 13 2567 w 2007 | Il | 60 | 50
210276202 | Alte Rutschwilerstrasse 15d | 2684 w 2021 | Il | 60 | 50
210276201 | Alte Rutschwilerstrasse 15e 2683 w 2021 | Il | 60 | 50
210139761 | Henggarterweg 17 2332 w 2002 | Il | 65 | 55
210139762 | Henggarterweg 19 2333 w 2002 | Il | 65 | 55
210284397 | Henggarterweg 22 2697 w 2023 | Il | 65| 55
108690 Im Zelgli 1 1391 w 1982 | I | 60 | 50
108691 Im Zelgli 2 1392 w 1982 | Il | 60 | 50
108692 Im Zelgli 3 1393 w 1982 | Il | 60 | 50
108693 Im Zelgli 4 1394 w 1982 | Il | 60 | 50
108694 Im Zelgli 5 1395 w 1982 | Il | 60 | 50
108695 Im Zelgli 6 1396 w 1982 | Il | 60 | 50
108647 Mitteldorfstrasse 12 2611 w 1936 | Il | 65 | 55
108668 Mitteldorfstrasse 14 1161 w 1912 | Il | 65| 55
210139447 | Mitteldorfstrasse 16 1161 w 1912 | Il | 65| 55
2317388 Oberwilerstrasse 1 2193 B 1987 | Il | 70 | -
108642 Schaffhauserstrasse 1/1a 2576 w 1860 | Il | 65 | 55
108667 Schaffhauserstrasse 2/4 1929 w 1850 | Il | 65 | 55
108641 Schaffhauserstrasse 3 2575 w 1930 | Il | 65 | 55
108640 Schaffhauserstrasse 7a 2714 w 1837 | Il | 65 | 55
201026845 | Schaffhauserstrasse 7b 2713 w 2022 | Il | 65 | 55
191969701 | Schaffhauserstrasse 7¢ 2712 w 2023 | Il | 65 | 55
191969704 | Schaffhauserstrasse 9a 2703 w 2023 | Il | 65 | 55
108618 Schaffhauserstrasse 10a 2437 w 1859 | Il | 65 | 55
210183546 | Schaffhauserstrasse 10b 2437 w 2011 | Il | 65 | 55
108639 Schaffhauserstrasse 11 436 w 1853 | Il | 65 | 55
108617 Schaffhauserstrasse 12/14 2608 w 1760 | Il | 65 | 55
108619 Schaffhauserstrasse 13 1937 w 1880 | Il | 65 | 55
9063544 Schaffhauserstrasse 16 2608 B 1800 | Il | 70 | -
201030670 | Schaffhauserstrasse 17 2623 w 2014 | Il | 65 | 55
108620 Schaffhauserstrasse 18 187 w 1961 | Il | 65 | 55
108622 Schaffhauserstrasse 20 1256 w 1760 | Il | 65 | 55
201022880 | Schaffhauserstrasse 21 2693 w 1846 | Il | 65 | 55
108621 Schaffhauserstrasse 22 629 w 1830 | Il | 65 | 55
210297163 | Schaffhauserstrasse 23 2700 w 1846 | Il | 65 | 55
201024199 | Schaffhauserstrasse 24/26 2609 w 2011 | Il | 65 | 55
210220126 | Schaffhauserstrasse 25 2701 w 2021 | Il | 65 | 55
210297144 | Schaffhauserstrasse 27 2696 w 2021 | Il | 65 | 55
201022901 | Schaffhauserstrasse 30/32 2633 w 2013 | Il | 65 | 55
201022900 | Schaffhauserstrasse 36/38 2634 w 2013 | Il | 65 | 55
108674 Seuzacherstrasse 1 1650 w 1942 | Il | 65 | 55
108625 Stationsstrasse 1 432 B 1934 | 1l | 70 | -
108607 Stationsstrasse 2 601 w 1850 | Il | 65 | 55

EGID

krit. Nutzung
Kat

Eidgendssischen Gebdudeidentifikator (schweizweit eindeutiger Identifikator fiir jedes Gebdude)

Fiir Beurteilung kritische Nutzung (W = Wohnen / B = Betrieb)
Kategorie aufgrund der Grenzwert-Beurteilung:

Tabelle 4: Pegel aller Gebdude OHNE Massnahmen

Gw
<lGWw

IGW iiberschritten
unter dem IGW

Anz
Pers
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Priifung von Massnahmen

Nach Art. 8 Abs. 1 LSV sind die Larmemissionen so weit zu begrenzen,
als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar
ist. Das dreistufige Massnahmenkonzept ist im Abschnitt 2.2.3 detail-
liert erldutert.

5.1 Massnahmen an der Quelle
5.1.1 Verkehrslenkende und -beschriinkende Massnahmen

5.1.1.1 Situation / Mogliche Massnahmen

Verkehrslenkende oder -beschrankende Massnahmen wie Fahrverbote
oder Einbahn-Regimes sind zwar grundsadtzlich tauglich, um den Larm
an einer bestimmten Stelle zu reduzieren, fiihren aber in der Regel
andernorts zu Verschlechterungen der Verkehrs- und Larmsituation.

5.1.1.2 Interessenabwdgung / Entscheid

Massnahmen zur Verkehrslenkung oder -beschrdnkung stehen bei
der Schaffhauserstrasse nicht zur Diskussion, da sie zu ungewollten
Nebeneffekten wie z.B. Schleichverkehr im Quartier flihren wiirden.

Im Projekt «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse» sind keine entspre-
chenden Massnahmen vorgesehen.

Eine ausfiihrliche Beurteilung der wirtschaftlichen Tragbarkeit (WT)
erlibrigt sich.

5.1.2 Tempo 30

5.1.2.1 Situation / Mogliche Massnahmen

Auf der Schaffhauserstrasse betrdgt die signalisierte Geschwindigkeit
50 km/h.

5.1.2.2 Interessenabwdgung / Entscheid

Das Verkehrsgutachten zum Projekt zeigt, dass im Abschnitt Einmiin-
dung Seuzacherstrasse bis Liegenschaft Schaffhauserstrasse 36/38
Tempo 30 eingefiihrt werden soll.

Die Beurteilung der wirtschaftlichen Tragbarkeit (WT) erfolgt im
Abschnitt 6.2.
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5.1.3 Einbau Idirmtechnisch vorteilhafter Beldge

5.1.3.1 Situation / Mégliche Massnahmen
Die Reifengerdausche tragen erheblich zur Gesamt-Larmemission bei.

Offenporige Beldge zur Emissionsminderung von Strassen wurden im
gesamten Kanton Ziirich im Rahmen von Ldarmsanierungsprojekten
bisher als eher ungeeignet beurteilt, weil ihre Lebensdauer zu kurz
oder ihr Unterhalt zu aufwdndig ist und sich deshalb Mehrkosten
gegeniiber einem herkdmmlichen Belag und ein ungiinstiges Kosten-
Nutzen-Verhadltnis ergeben.

Auch in Hettlingen werden deshalb larmarme Beldge nicht oder nur
sehr zurlickhaltend eingebaut. Werden allerdings im Zuge eines
Strassenbauprojektes grossflachig neue Deckbeldge eingebaut, wird
diese Frage jeweils individuell gepriift.

5.1.3.2 Interessenabwdégung / Entscheid

Im Rahmen des Projektes «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse»
werden Deck-, Binder- und Tragschicht nicht vollstandig ersetzt. Die
Mehrkosten eines larmarmen Belags sind aus Kosten-Nutzen-Griin-
den nicht vertretbar, da sich aus larmtechnischer Sicht ein zu geringer
Nutzen ergibt.

Eine ausfiihrliche Beurteilung der wirtschaftlichen Tragbarkeit (WT)
erlibrigt sich.

5.2 Massnahmen auf dem Ausbreitungsweg

5.2.1 Situation / Mogliche Massnahmen

Als bauliche Massnahmen gegen die Larmausbreitung auf dem Aus-
breitungsweg stehen grundsatzlich LSW zur Diskussion. Wenn genug
Platz zur Verfligung steht, kann auch ein Larmschutzwall erstellt wer-
den, was innerorts aber in der Regel nicht der Fall ist.

Bauliche Massnahmen sind dann am wirkungsvollsten, wenn sie
maoglichst hoch sind, moglichst ohne Unterbriiche errichtet werden
konnen und sich moglichst nahe an der Larmquelle befinden.

5.2.2 Interessenabwdigung / Entscheid

Hdufig ergeben sich Konflikte mit verschiedenen Interessen, insbe-
sondere in Innerorts-Verhdltnissen und im Knotenbereich:

Platzverhadltnisse / Erschliessung /| Wohnhygiene: Der Raum zwischen

Strasse und Gebdude ist knapp, zudem sind die zu schiitzenden
Gebaude von der Strasse her erschlossen. Der Schattenwurf kann
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die Attraktivitdt von Gdrten und Sitzplatzen beeintrachtigen und zu
wohnhygienisch unzuldssigen Situationen fiihren.

Verkehrssicherheit / Sicherheit allgemein: Larmschutzbauten schran-
ken die Ubersichtlichkeit des Strassenraums ein und unterbrechen

wichtige Sichtbeziehungen.

Ortsbild / Quartiererhaltung: Das Ortsbild wird durch Larmschutz-
bauten beeintrdchtigt, zudem haben sie eine ungewollte Trennwir-
kung und hdufig muss eine identitdtsstiftende Bepflanzung beseitigt
werden.

Akzeptanz | Wirksamkeit: Eine wahrnehmbare und damit von den
Anwohnern akzeptierte larmreduzierende Wirkung ist erst dann gege-
ben, wenn bei allen Wohneinheiten mindestens eine Reduktion von
5 dB gegeben ist, was hdufig nur im Erdgeschoss oder eventuell noch
im ersten Obergeschoss der Fall ist. Die oberen Etagen kdnnen meis-
tens nicht profitieren.

Fazit

In Abwdgung aller Vor- und Nachteile werden LSW insbesondere aus
folgenden Griinden als unverhdltnismassig beurteilt.

— Erschliessung: Der Bau von LSW ist aufgrund der Platzverhadltnisse
sowie der Erschliessungssituationen nur mit einem unverhalt-
nismdssig hohem Aufwand machbar, was zu einem ungiinstigen
Kosten/Nutzen-Verhdltnis fiihrt.

— Nutzung: Die Beziehung zwischen den Gebduden (Erdgeschoss-
nutzungen, Vorgdrten, etc.) und dem Strassenraum im Zuge der
Innenentwicklung an dieser bedeutenden Innerorts-Strasse darf
nicht durch eine LSW beeintrachtigt werden. Eine LSW ist ortsraum-
lich nicht vertraglich.

Eine ausfiihrliche Beurteilung der wirtschaftlichen Tragbarkeit (WT)
erlibrigt sich.

5.3 Ersatzmassmahmen beim Empfanger

Konnen bei einer wesentlich gednderten ortsfesten Anlage die IGW
nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehorde die
Eigentiimer der [darmbelasteten bestehenden Gebdude, die Fenster
[armempfindlicher Rdume gegen Schall zu ddmmen, wobei die Kosten
zu Lasten des Anlagehalters gehen.

Die Anspriiche auf Massnahmen am Gebdude entfallen, wenn es sich
bei den entsprechenden Objekten um nach dem 1.1.1985 (Inkrafttreten
USG) bewilligte Neu- und/oder Umbauten handelt.
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Larmbelastung MIT Massnahmen

6.1 Getroffene Massnahmen

Gemdss Abschnitt 5 wird im Abschnitt Einmiindung Seuzacherstrasse
bis Liegenschaft Schaffhauserstrasse 36/38 Tempo 30 eingefiihrt.

Es ergeben sich die folgenden massgebenden Verkehrsdaten MIT
Massnahmen (Anderungen sind hervorgehoben):

suter

Strasse / Nr Typ DTV Nt Nn Nt2 Nn2 i vt vn Bel Lw't Lw'n
K-001 7809 VS_50_60 90.9 12.4 2.0 2.6 0.0 30 30 KB50_0 66.4 53.2
Schaffhauserstrasse 2533 Vs_80 363.5 | 49.8 2.0 2.6 0.3 80 80 KB80_0 80.6 69.0
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 6511 2.8 50 50 KB50_0 78.2 66.4
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 6511 -1.3 30 30 KB50_0 73.9 62.0
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 5268 0.3 30 30 KB50_0 73.0 60.2
Schaffhauserstrasse VS_50_60 | 5268 4.8 50 50 KB50_0 77.4 64.7
Rutschwilerstrasse VS_50_60 | 5268 4.7 50 50 KB50_0 77.4 64.7
Stationsstrasse VS_50_60 | 2500 -2.4 30 30 KB50_0 69.8 55.8

Nr Abschnittsnummer gemdiss Strassenldrm-Emissionskataster

Typ Strassentyp nach sonROAD18

DTV Durchschnittlicher tiglicher Verkehr

Nt/Nn Durchschnittliche Verkehrsmenge am Tag (6 bis 22 Uhr) und in der Nacht (22 bis 6 Uhr) in Fahrzeugen pro Stunde
Nt2/Nn2  Anteil Lastwagen und Motorridder am Tag und in der Nacht in Prozent

i Strassensteigung in Prozent

vt/vn Fiir Berechnung verwendete Geschwindigkeit am Tag bzw. in der Nacht in km/h
Bel KB-Belagskorrekturwert als Label fiir Schallleistungsspektrum
Lw't/Lw’n  Schallleistungspegel Tag bzw. Nacht in dB(A)

Tabelle 5: Massgebende Verkehrsdaten MIT Massnahmen

24,0327_hettlingen-schaffhauserstrasse

6.2 Wirtschaftlichkeit der Massnahmen

Von Massnahmen an der Quelle profitieren — unabhdngig von der
Hohe der Larmbelastungen — alle Anwohner des Strassenabschnittes.
Dies im Gegensatz zu einer baulichen Massnahme auf dem Ausbrei-
tungsweg, bei der die larmreduzierende Wirkung auf eine Strassensei-
te und dort auf die untersten Geschosse begrenzt ist. Zudem nehmen
die Spitzenpegel und die Flankensteilheit ab und damit die stérende
Beeintrachtigung des Schlafes der Anwohner.

Die Wirtschaftlichkeit (Kosten-Nutzen-Verhaltnis) von Temporeduk-
tions-Massnahmen ist in der Regel sehr gut, insbesondere weil ledig-
lich Kosten fiir die Signalisation und Bodenmarkierungen anfallen und
allfdllige bauliche Anpassungen koordiniert — und damit kostenspa-
rend — mit der Strasseninstandsetzung realisiert werden.

Seite 15

ingenieurburo



Abbildung 7: Projektperimeter MIT Massnahmen
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6.3 Berechnung MIT Massnahmen

Gesamthaft sind
damit weiterhin

Die Abbildung 7 zeigt die Beurteilung MIT
Massnahmen.

_ Weiterhin gilt:

Rot dargestellte Gebdude weisen eine IGW-Uber-
schreitung auf.

@rlin dargestellte Gebdude weisen entweder kei-
ne larmempfindliche Nutzung oder keine IGW-
Uberschreitung auf.

Wefss dargestellte Gebdude wurden nicht be-
rechnet, da sich hier keine IGW-Uberschreitun-
gen ergeben kdnnen.

Die Tabelle 6 gibt fiir die 44 Gebdude im Projekt-
perimeter die Belastungen OHNE und MIT Mass-
nahmen an (alle Werte in [dB(A)]).

In den hintersten Spalten sind zudem die Wir-
kung der Massnahme und die Anzahl Personen in
den betreffenden Objekten angegeben

6.4 Akustische Wirksamkeit

Im Projekt «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse»
wird im Abschnitt Einmiindung Seuzacherstrasse
bis Liegenschaft Schaffhauserstrasse 36/38 Tem-
po 30 eingefiihrt.

Der Zahlenspiegel der Wirksamkeit kann der
Tabelle 7 entnommen werden. Demzufolge
konnte die Anzahl der Objekte mit iiberschritte-
nen IGW von 2 auf 1 reduziert werden.

OHNE Mass- MIT Massnah-

nahmen men

Tabelle 7: Akustische Wirksamkeit der Massnahmen

Kategorie

Anzahl Objekte im Untersuchungsperimeter

AW iiberschritten

IGW iiberschritten

IGW eingehalten

ca. 3 Personen von iiber dem IGW liegenden Larmbelastungen betrof-
fen. Aufgrund der generellen Reduktion der Belastungen durch die
Massnahme an der Quelle weisen aber alle Personen im Bereich der
Temporeduktion eine Entlastung auf. Es liegen gesamthaft 18 «ge-
schiitzte Personen»' vor.

1 «geschiitzte Person» = Person, bei der die Belastung durch die Massnahme unter den IGW sinkt.
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Pegel OHNE Mass-
nahmen

Krit. oW

EGID Adresse Kﬁrt' Nut- Ijgz; ES o E
zung 2 S

=

210173170 | Alte Rutschwilerstrasse 11 2568 w 2008 | Il | 60 | 50
201026859 | Alte Rutschwilerstrasse 13 2567 w 2007 | Il | 60 | 50
210276202 | Alte Rutschwilerstrasse 15d | 2684 w 2021 | Il | 60 | 50
210276201 | Alte Rutschwilerstrasse 15e 2683 w 2021 | Il | 60 | 50
210139761 | Henggarterweg 17 2332 w 2002 | Il | 65 | 55
210139762 | Henggarterweg 19 2333 w 2002 | Il | 65 | 55
210284397 | Henggarterweg 22 2697 w 2023 | Il | 65| 55
108690 Im Zelgli 1 1391 w 1982 | I | 60 | 50
108691 Im Zelgli 2 1392 w 1982 | Il | 60 | 50
108692 Im Zelgli 3 1393 w 1982 | Il | 60 | 50
108693 Im Zelgli 4 1394 w 1982 | Il | 60 | 50
108694 Im Zelgli 5 1395 w 1982 | Il | 60 | 50
108695 Im Zelgli 6 1396 w 1982 | Il | 60 | 50
108647 Mitteldorfstrasse 12 2611 w 1936 | Il | 65 | 55
108668 Mitteldorfstrasse 14 1161 w 1912 | Il | 65 | 55
210139447 | Mitteldorfstrasse 16 1161 w 1912 | Il | 65| 55
2317388 Oberwilerstrasse 1 2193 B 1987 | Il | 70 | -
108642 Schaffhauserstrasse 1/1a 2576 w 1860 | Il | 65 | 55
108667 Schaffhauserstrasse 2/4 1929 w 1850 | Il | 65 | 55
108641 Schaffhauserstrasse 3 2575 w 1930 | Il | 65 | 55
108640 Schaffhauserstrasse 7a 2714 w 1837 | Il | 65 | 55
201026845 | Schaffhauserstrasse 7b 2713 w 2022 | Il | 65 | 55
191969701 | Schaffhauserstrasse 7¢ 2712 w 2023 | Il | 65 | 55
191969704 | Schaffhauserstrasse 9a 2703 w 2023 | Il | 65 | 55
108618 Schaffhauserstrasse 10a 2437 w 1859 | Il | 65 | 55
210183546 | Schaffhauserstrasse 10b 2437 w 2011 | Il | 65 | 55
108639 Schaffhauserstrasse 11 436 w 1853 | Il | 65 | 55
108617 Schaffhauserstrasse 12/14 2608 w 1760 | Il | 65 | 55
108619 Schaffhauserstrasse 13 1937 w 1880 | Il | 65 | 55
9063544 Schaffhauserstrasse 16 2608 B 1800 | Il | 70 | -
201030670 | Schaffhauserstrasse 17 2623 w 2014 | Il | 65 | 55
108620 Schaffhauserstrasse 18 187 w 1961 | Il | 65 | 55
108622 Schaffhauserstrasse 20 1256 w 1760 | Il | 65 | 55
201022880 | Schaffhauserstrasse 21 2693 w 1846 | Il | 65 | 55
108621 Schaffhauserstrasse 22 629 w 1830 | Il | 65 | 55
210297163 | Schaffhauserstrasse 23 2700 w 1846 | Il | 65 | 55
201024199 | Schaffhauserstrasse 24/26 2609 w 2011 | Il | 65 | 55
210220126 | Schaffhauserstrasse 25 2701 w 2021 | Il | 65 | 55
210297144 | Schaffhauserstrasse 27 2696 w 2021 | Il | 65 | 55
201022901 | Schaffhauserstrasse 30/32 2633 w 2013 | Il | 65 | 55
201022900 | Schaffhauserstrasse 36/38 2634 w 2013 | Il | 65 | 55
108674 Seuzacherstrasse 1 1650 w 1942 | Il | 65 | 55
108625 Stationsstrasse 1 432 B 1934 | 1l | 70 | -
108607 Stationsstrasse 2 601 w 1850 | Il | 65 | 55

EGID

krit. Nutzung
Kat

Pegel MIT Massnah-

n

Eidgendssischen Gebdudeidentifikator (schweizweit eindeutiger Identifikator fiir jedes Gebdude)
Fiir Beurteilung kritische Nutzung (W = Wohnen / B = Betrieb)
Kategorie aufgrund der Grenzwert-Beurteilung:

Tabelle 6: Pegel aller Gebdude OHNE und MIT Massnahmen

Gw
<lGWw

IGW iiberschritten
unter dem IGW

Wir-
kung

-0.7

Anz
Pers

-0.2

-0.1

-0.1

-2.4

-2.3

-3.6

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

0.0

-0.1

-1.0

0.0

-0.1
0.0

0.0

-0.1

-0.1

0.0

-4.0

-3.2

-3.8

-3.9

-4.1

-4.1

-4.2

-4.1

-4.1

-4.1

-4.2

-4.1

-3.8

-4.1

-3.9

-3.4

-1.7

-1.2

-4.0

-3.6
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6.5 Erleichterungsantrag

Fiir diejenigen Objekte, die liber dem IGW belastet bleiben, kann die
Vollzugsbehdrde Erleichterungen gewdhren, wenn die Sanierung un-
verhdltnismassige Betriebseinschrankungen oder Kosten verursachen
wiirde und/oder wenn der Sanierung liberwiegende Interessen des
Ortsbild-, Natur- und Landschaftsschutzes, der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit sowie der Gesamtverteidigung entgegenstehen.

Im Projekt «Verkehrskonzept Schaffhauserstrasse» weist 1 Objekt iiber-
schrittene IGW auf. Fiir dieses sind allerdings keine Erleichterungen zu
gewdhren, da die Liegenschaft nach dem 1.1.1985 bewilligt worden ist
(Alte Rutschwilerstrasse 13).

6.6 Schallschutzmassnahmen an den Gebauden

Konnen die IGW nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Voll-
zugsbehorde die Eigentiimer der bestehenden Gebdude, alle Fenster
von ldrmempfindlichen Rdumen, deren Belastung die IGW iiberschrei-
tet, zu ddmmen, wobei die Kosten zu Lasten des Anlagehalters gehen.

Larmempfindliche Rdume sind Raume in Wohnungen, ausgenom-
men Kiichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume sowie
Rdaume in Betrieben, in denen sich Personen regelmdssig wahrend
langerer Zeit aufhalten, ausgenommen Raume fiir die Nutztierhaltung
und Radume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Anspriiche auf Massnahmen am Gebdude entfallen, wenn es sich
bei den entsprechenden Objekten um nach dem 1.1.1985 (Inkrafttreten
USG) bewilligte Neu- und/oder Umbauten handelt.

Im Rahmen des vorliegenden Projektes sind keine SSF einzubauen
oder riickzuerstatten.

6.7 Bundesbeitrage

Nach Art. 21 ff LSV gewadhrt der Bund Beitrage fiir Sanierungen und
Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebduden. Die Details dazu
werden in Programmvereinbarungen mit den Kantonen geregelt. Fiir
das vorliegende Projekt massgebend sind die Regelungen des «Hand-
buches Programmvereinbarungen im Umweltbereich 2025-2028 /
Mitteilung des BAFU als Vollzugsbehorde an Gesuchsteller».

Demzufolge kann mit den folgenden Bundesbeitragen gerechnet
werden:

Bundesbeitragsberechtigte Massnahmen Anzahl Ansatz Bundesbei-
trag [CHF]

Einfache Geschwindigkeitsreduktion ohne strassen- 285m’ CHF16/m’ 4560

bauliche Massnahmen

Honorar Projektierung (T30-Gutachten / AkP) CHF 25 000 15% 3750

Total Bundesbeitrige 8310

Tabelle 10: Gesamtprojektkosten
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Thalwil, 27. Mdrz 2024

Ingenieurbiiro Andreas Suter

Ao b~

Andreas Sut
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